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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 17.07.2002 
Hamburg 



Verschwenkbare Deckelklappe fur ein Fahrzeug 



5 Die Erfindung bezieht sich auf eine verschwenkbare Deckelklappe 
fur ein Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Aus der Druckschrift DE 196 43 225 CI ist ein verstellbares 
Fahrzeugdach bekannt, welches als zusammenhangendes, vormon- 

10 tiertes Modul mit einem verstellbaren Fahr zeugverdeck, einem U- 
berrollbugel und einer Verdeckablage ausgefiihrt ist, in der das 
Fahrzeugverdeck in Of f nungsposition aufgenommen ist. Der Ver- 
deckablage ist ein Verdeckkastendeckel zugeordnet, welcher an 
einem Aggregatetrager gehalten ist, der das tragende Bauteil 

15 des gesamten Modules bildet, welches als vormontierte Bauein- 
heit in das Fahrzeug eingesetzt werden kann. 

In Cabriolet-Fahrzeugen verwendete Verdeckkastendeckel besitzen 
iiblicherweise fur ein automatisches Versenken und Anheben des 
20 Fahrzeugverdecks eine ansteuerbare Gelenkkinematik, liber die 
der Verdeckkastendeckel in einer mit der Verdeckbewegung syn- 
chronisierten Stellbewegung zu offnen bzw. zu verschliefien ist. 

Aus der Druckschrift EP 0 846 584 Al ist ein an der Fahrzeugka- 
25 rosserie schwenkbar gelagerter Verdeckkastendeckel fur einen 
Verdeckkasten bekannt, der uber eine Antriebseinrichtung anzu- 
heben bzw. zu verschliefien ist, die aus einem elektrischen Ge- 
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triebemotor und einem Zahnstangenantrieb besteht, uber den die 
Motorbewegung auf die Gelenkkinematik des- Verdeckkastendeckels 
ubertragen wird. Der Getriebemotor ist an der Fahr zeugkarosse- 
rie in einem vorderem, dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Be- 
5 reich gehalten, wobei der Zahnstangenantrieb sich vom mittig 
angeordneten Getriebemotor zu beiden Sei tenbereichen erstreckt, 
in denen jeweils die Gelenkkinematik des Verdeckkastendeckels 
angeordnet ist. 

10 Der aus der Druckschrift EP 0 846 584 Al bekannte Verdeckkas- 
tendeckel und die dem Deckel zugeordnete Antriebseinrichtung 
eignet sich nicht fur einen vormontierbaren, modularen Aufbau. 
Die Antriebseinrichtung und der Verdeckkastendeckel mussen ein- 
schlielilich samtlicher Kinematikteile unmittelbar in die Fahr- 

15 zeugkarosserie eingebaut werden. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine verschwenkbare 
Deckelklappe fur ein Fahrzeug mit einfachen Mafinahmen in der 
Weise auszubilden, dass ein schneller Einbau in das Fahrzeug 
20 durchgefuhrt und eine hohe Betriebssicherheit gewahrleistet 
werden kann. 

Dieses Problem wird erf indungsgemafi mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 gelost. Die Unteranspriiche geben zweckmaflige Weiter- 
25 bildungen an. 

Erf indungsgemafi ist vorgesehen, dass die Antriebseinheit , wel- 
che das Stellelement zur Verstellung der Deckelklappe beauf- 
schlagt, an der Deckelklappe selbst gehalten ist. Des Weiteren 
30 bilden die Deckelklappe, die Gelenkkinematik, das Stellelement 
und die Antriebseinheit ein vormontiertes Einbaumodul, welches 
vor dem Einbau in das Fahrzeug zusammengebaut und im Hinblick 
auf seine Funktionsf ahigkeit uberpruft werden kann. 
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Auf diese Weise werden zwei Vorteile erzielt: Zum einen kann 
die Funktionsf ahigkeit der Deckelklappe einschliefilich der ihr 
zugeordneten Aggregate noch vor dem Einbau in das Fahrzeug ge- 
testet werden, so dass eventuelle Fehlfunktionen noch aufierhalb 
des Fahrzeuges bzw. vor dem Einbau behoben werden konnen. Zum 
anderen ist auf Grund der Befestigung der Antr iebseinhei t an 
der Deckelklappe ein kurzer Verbindungsweg von der Antriebsein- 
heit zum Stellelement gegeben, auf das die Bewegungsenergie der 
Antriebseinheit zum Verstellen der Gelenkkinemat ik zu ubertra- 
gen ist. Da Antriebseinheit und Stellelement ublicherweise auf 
der Unterseite der Deckelklappe angeordnet sind - bezogen auf 
die Einbausituation der Deckelklappe liegen auch die fur die 
Ubertragung erf order lichen Bauteile auf der gleichen Deckel- 
klappenseite, so dass Durchbohrungen in der Klappe bzw. in Was- 
serkanalen im Randbereich der Deckelklappe oder Dichtungen ver- 
mieden werden konnen. Hierdurch wird die Leckagesicherheit in 
betrachtlicher Weise verbessert. 

Insgesamt ist eine kompakte Baueinheit darstellbar, die ledig- 
lich uber eine elektrische Steckverbindung mit dem elektrischen 
System des Fahrzeuges verbunden werden muss und liber wenige, 
definierte Punkte an der Fahrzeugkarosserie zu befestigen ist. 

Gemafi einer vorteilhaf ten Ausfuhrung sind Antriebseinheit und 
Stellelement hydraulisch ausgefuhrt. Als Antriebseinheit wird 
eine Hydraulikpumpe eingesetzt, das Stellelement ist ein Hyd- 
raulikzylinder, der von der Hydraulikpumpe entsprechend der 
durchzufuhrenden Stellbewegung mit Hydraulikol versorgt wird. 
Die Hydraulikpumpe ist elektrisch betatigbar, die Steuerung 
bzw. die elektrische Energieversorgung erfolgt uber das fahr- 
zeugeigene Steuerungs- bzw. elektrische System. 

Gemafi einer alternativen vorteilhaf ten Ausfuhrung ist die An- 
triebseinheit als Elektromotor ausgebildet, das Stellelement 
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ist eine auf die Gelenkkinematik wirkende Ubertragungswelle, li- 
ber die die Motorbewegung auf die Gelenkkinematik ubertragen 
wird. Die Ubertragungswelle wirkt hierbei insbesondere auf ei- 
nen deckelsei tigen Gelenkpunkt der Gelenkkinematik. Gegebenen- 
falls kann es auch zweckmafiig sein, den Rotor des Elektromotors 
als Ubertragungswelle einzusetzen und unmittelbar auf ein Ge- 
lenk der Gelenkkinematik wirken zu lassen. In let ztgenannter 
Ausfuhrung ubernimmt der Rotor des Elektromotors die Funktion 
einer Gelenkwelle der Gelenkkinematik. 

In beiden vorgenannten Ausfuhrungen - sowohl mit hydraulischer 
Betatigung als auch mit elektromotorischer Betatigung - erfolgt 
die Ansteuerung der Antriebseinheit iiber ein f ahr zeugeigenes 
Regel- und S teuersystem, welches in Abhangigkeit von Stellsig- 
nalen, die einen Fahrerwunsch reprasentieren, die elektrisch zu 
betatigende Antriebseinheit steuern. Die Stellsignale stammen 
beispielsweise fur den Fall, dass es sich bei der Deckelklappe 
urn eine Fahr zeug-Heckklappe und/oder einen Verdeckkastendeckel 
handelt, von der angef orderten Betatigung zur Verstellung eines 
Fahrzeugverdecks zwischen Schliefl- und Ablagestellung bzw. urn- 
gekehrt, oder von einer Betatigung zum kraf tunterstutzten Off- 
nen oder Schliefien des Heck- bzw. Kof f erraumdeckels fur den Zu- 
gang zum Kofferraum. 

In einer zweckmaftigen Weiterbildung sind die Gelenkkinematik 
und das Stellelement auf ihrer der Deckelklappe abgewandten 
Seite an einer Konsole abgestiitzt, die ebenfalls Teil des Ein- 
baumoduls ist. Es ist prinzipiell ausreichend, das Einbaumodul 
mit der Deckelklappe ausschliefllich uber die Konsole mit einem 
f ahrzeugf esten Bauteil zu verbinden, insbesondere mit der Fahr- 
zeugkarosserie . Daruber hinausgehende Verbindungspunkte zwi- 
schen Fahrzeug und Einbaumodul sind unbedingt nicht erforder- 
lich. 
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Weitere Vorteile und zweckmafiige Ausfiihrungen sind den weiteren 
Anspruchen, der Figurenbeschreibung und den Zeichnungen zu ent- 
nehmen . Es zeigen: 

Fig. 1 eine verschwenkbare Deckelklappe fur ein Fahrzeug, 
welche gemeinsam mit einer Antr iebseinheit , einem 
Stellelement und einer Gelenkkinemat ik ein vormon- 
tiertes Einbaumodul bildet, 

Fig. 2 die Deckelklappe in Einbauposi tion in einem Fahrzeug, 
dargestellt in Of fnungsstellung, 

Fig. 3 die eingebaute Deckelklappe in einer Zwischenposi t ion 
zwischen Of f nungsstellung und geschlossener Stellung, 

Fig. 4 die Deckelklappe in geschlossener Position. 

In den Figuren sind gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen 
versehen . 

Die in Fig. 1 als vormontiertes Einbaumodul 1 ausgefiihrte Bau- 
einheit umfasst eine Deckelklappe 2, eine Gelenkkinematik 3, 
eine Antriebseinheit , welche im Ausf uhrungsbeispiel als Hydrau- 
likpumpe 4 ausgefiihrt ist, ein Stellelement, das als Hydraulik- 
zylinder 5 ausgebildet ist sowie eine Konsole 6, an der die Ge- 
lenkkinematik 3 sowie der Hydraulikzylinder 5 befestigt sind. 
Die Hydraulikpumpe 4 ist an der Unterseite der Deckelklappe 2 
befestigt und versorgt uber Hydraulikleitungen 7 den Hydraulik- 
zylinder 5 mit Hydraulikf luid. Der Hydraulikzylinder 5 ist ei- 
nenends gelenkig mit der Konsole und anderenends gelenkig mit 
einem Flansch 9 verbunden, welcher Teil der Deckelklappe 2 bzw. 
fest mit dieser verbunden ist. Die Gelenkkinematik 3 ist als 
Viergelenkkinematik ausgebildet und umfasst zwei Einzellenker 
3a und 3b, welche einenends ebenfalls gelenkig mit der Konsole 



P 39 578 DE 
F 02 025 DE 



6 

6 und anderenends gelenkig mit dem Flansch 9 der Deckelklappe 2 
verbunden sind. Die Hydraulikpumpe 4 ist uber einen elektri- 
schen Stecker 8 mit elektrischer Energie zu versorgen. In Ein- 
baulage wird der Stecker 8 an die S tromversorgung des Fahrzeu- 
ges angeschlossen und kann uber die Regel- und Steuereinheit 
des Fahrzeuges geregelt bzw. gesteuert werden. 

Alternativ zu einer hydraul ischen Antriebseinhei t und einem 
hydraulischen S tel lelement kann auch ein Elektromotor einge- 
setzt werden, der eine Ubertragungswelle betatigt, die auf die 
Gelenkkinematik wirkt. 

In Fig. 2 ist das Einbaumodul 2 in seiner montierten Lage in 
einem Fahrzeug dargestellt. Die Deckelklappe 2 hat die Funktion 
einer Heck- bzw. Kof f erraumklappe, das gesamte Modul ist raecha- 
nisch lediglich liber die Konsole 6 mit der Fahr zeugkarosserie 
10 verbunden, insbesondere angeschraubt . Die Deckelklappe 2 
kann zugleich die Funktion eines Verdeckkastendeckels uberneh- 
men, welcher zum Ablegen eines verstellbaren Fahrzeugverdeckes 
in einen heckseitigen Verdeckkasten zu versenken ist. Darge- 
stellt ist in Fig. 2 eine Heckscheibe 11, welche zweckmafiig in 
das verstellbare Fahrzeugverdeck integriert ist und gemeinsam 
mit dem Verdeck abgelegt werden kann. 

In Fig. 3 ist die Deckelklappe 2 in einer Zwischenposition zwi- 
schen geoffneter und geschlossener Lage dargestellt. Der Hyd- 
raulikzylinder 5 ist uber die Betatigung der Hydraulikpumpe 4 
in eine halb eingefahrene Position verstellt, wodurch der Ge- 
lenkkinematik 3 eine Schliefibewegung aufgezwungen wird. Der 
Hydraulikzylinder 5 befindet sich in Fahrzeuglangsrichtung ge- 
sehen benachbart zur Heckseite des Fahrzeuges, hinter den Ein- 
zellenkern der Gelenkkinematik 3. 
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In der geschlossenen Lage gemafi Fig. 4 liegen sowohl die Ein- 
zellenker der Gelenkkinemati k 3 als auch der Hydraulikzylinder 
5 in einer Position etwa parallel sowohl zur Deckelklappe 2 als 
auch zur Konsole 6. 

Die verschwenkbare Deckelklappe kann auch in Cabriolet- 
Fahrzeugen eingesetzt werden. 
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Hamburg 



Patentans p riiche 



1. Verschwenkbare Deckelklappe fur ein Fahrzeug, die uber eine 
Gelenkkinematik (3) mit der Fahrzeugkarosserie (10) verbunden 
ist und zwischen einer geschlossenen und einer geoffneten Posi- 
tion zu verstellen ist, mit einem die Deckelklappe (2) beauf- 
schlagenden Stellelement (5), das uber eine Antriebseinheit (4) 
zu betatigen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinheit (4) an der Deckelklappe (2) gehalten 
ist, wobei die Deckelklappe (2), die Gelenkkinematik (3), das 
Stellelement (5) und die Antriebseinheit (4) ein vormont iertes 
Einbaumodul (1) bilden* 

2. Deckelklappe nach Anspruch 1, 

d a d u r c h gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinheit (4) und das Stellelement (5) hydrau- 
lisch betatigbar sind. 

3. Deckelklappe nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinheit als Elektromotor ausgefiihrt ist und 
das Stellelement eine auf die Gelenkkinematik (3) wirkende 0- 
bertragungswelle ist. 
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4. Deckelklappe nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ubertragungswelle auf einen deckelseit igen Gelenkpunkt 
der Gelenkkinematik (3) wirkt. 

5 

5. Deckelklappe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Gelenkkinematik (3) und das Stellelement (5) auf ih- 
rer der Deckelklappe (2) abgewandten Seite an einer Konsole (6) 
10 abgestutzt sind, die Teil des Einbaumoduls (1) ist. 

6. Deckelklappe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Deckelklappe (2) ein Heckdeckel zum Verschliefien des 
15 Kofferraumes ist. 

7. Deckelklappe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Deckelklappe (2). ein Verdeckkastendeckel zum Ver- 
20 schliefien eines Verdeckkastens zur Aufnahme eines verstellbaren 
Fahrzeugdaches ist . 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteine GmbH 17.07.2002 
Hamburg 



Zusammen fas sun g 



Eine verschwenkbare Deckelklappe fur ein Fahrzeug ist uber eine 
Gelenkkinematik mit der Fahrzeugkarosserie verbunden und zwi- 
schen einer geschlossenen und einer geoffneten Position zu ver- 
stellen. Des Weiteren ist ein die Deckelklappe beauf schlagendes 
Stellelement vorgesehen, das uber eine Antriebseinhei t zu beta- 
tigen ist. Die Antriebseinheit ist an der Deckelklappe gehal- 
ten, wobei die Deckelklappe, die Gelenkkinematik, das Stellele- 
ment und die Antriebseinheit ein vormontiertes Einbaumodul bil- 
den . 



